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Zusammenleabarer Transportwaaen 



Die Erfindung betrifft einein zusammenlegbaren Transportwagen mit einer 
Lastaufnahmefiache und mindestens einem Paar LaufrSdern. 

Transportwagen bzw. Transportkarren werden beispieiswelse in Form von 
Handwagen bzw. Handlcarren zum Transport von Lasten eingesetzt. So sind 
Transportwagen bel<annt, die-ztir Aufnahme von GetrSnkekisten geeignet sind und 
beim Einkauf Verwendung finden. Betcannte Transportwagen sind dabei im 
Normalfall zwei- bzw. vierr§drig ausgebildet. 

Auch sind Transportwagen bekannt. die mit einer Anhangevoniclitung versehen 
an ein Zweirad, belspielsweise ein Fahrrad oder ein IVIofa angehSngt werden 
konnen und ebenfalls zum Transport von Lasten. beispielsweise Getrankeklsten, 
GepSck Oder ahnlichem verwendet werden kOnnen. 

Werden derartige Transportkarren nicht genutzt, so erfordern sie eine aufgrund 
ihrer Baugrtilie verliaitnismSBig groBe Abstellfiaclie. Aus diesem Grund wurden 
bereits zusammenlegbare Transportwagen vorgesclilagen. die bei Nichtbenutzung 
zu einer verglichen mit der.GrSfte des aufgebauten Transportwagens verringerten 
GroBe zusammengelegt werden konnen. Im zusammengelegten Zustand nehmen 
derartige Transportwagen einerseits weniger Lagerfiache ein, andererseits konnen 
sie bei Nichtgebrauch einfaclier transportiert werden. 
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Bei bekannten. zusammenlegbaren Transportwagen besteht jedoch das Problem, 
dafi diese oftmals Laufrader mit verhaltnismSliig kleinen Raddurchmessem 
aulweisen. was zu ungQnstigen Fahreigenschaften fOhrt. DarOber hinaus weisen 
bekannte. zusammenlegbare Transportwagen auch Im zusammegelegten Zustand 
oft noch eIne erhebliche GrSlie auf. 

Es ist daher A u f g a b e der Erflndung. einen zusammenlegbaren 
Transportwagen der eingangs genannten Art anzugeben. der einfach und m.t 
wenigen Handgrrffen aufgebaut und zusammengelegt werden kann und der im 
zusammerigelegten Zustand eine vergleichswelse gerlnge GrbBe aufweist. 

Zur L <5 s u n g dieser Aufgabe wird mitder Erfindung vorgeschlagen. da(i bei 
einem zusammenlegbaren Transportwagen der eingangs genannten Art die 
Laufrader an einseltig mit der Lastaufnahme verschwenkbar verbundenen 
Radaufhangungen anordbar sind und dali die Lastaufnahmeflache mindestens em 
Gelenk aufweist, Qber welches sie zusammenklappbar ist. 

Die Kombination aus-mit ^er^LastaufnahmeflSche verschwenkbar verbundenen 
Radaufhangungen und elnem in der Lastaufnahmeflache ausgeblldeten Gelenk. 
beispielsweise einem Schamiergelenk. ermOgllcht eln sehr kompaktes 
Zusammenlegen des Transportwagens bel Nichtgebrauch. Wird der 
Transportwagen nicht gebraucht. so werden die Radaufhangungen mit oder ohne 
daran angeordnete Laufrader gegen die Lastaufnahmeflache verschwenkt. und die 
Lastaufnahmeflache wIrd entlang des mindestens einen Gelenks 
zusammengeklappt. Das mindestens eIne Gelenk der Lastaufnahmeflache ist 
dabei vorzugswelse so angeordnet. da(i die Lastaufnahmeflache beim 
Zusammenklappen In etwa halbiert wird. 

Die Laufrader kGnnen dabei Ober Radzapfen und Sicherungsmittel I6sbar mit den 
Radaufhangungen verbunden sein und zum Zusammenlegen des 
Transportwagens von diesen gelost werden. bevorzugt sind die Laufrader jedoch 
an den Radaufhangungen drehbar befestigt und bleiben auch be.m 
Zusammenlegen des Transportwagens an den Radaufhangungen Installiert. Die 
Laufrader kSnnen aus jedem geeigneten Material geblldet seln. Kunststoffen. 
Schaumen. Vollgumml oder derglelchen. 



um das Fahraestell des Transportwagens mit den Radaufhangungen und den 
^^^demlTufgebauten ZusUnd des Transpo^agens zu s.a~ ««rd 
«ft »in»r Welterbildung der Erfindung vorgeschlagen, daB sioh die 
R^tlCungeTdes IdLens einen Laufradpaares in, aufgebauten Zustand 
arwoZagens einander gegenQber liegen und mi. elner^sehen den 
RadalZungen veriaufenden Querstrebe gegeneinander sUb..,8,ert s,nd. 



Aumau des erf,ndungsgemaBen Transpo^agens «.rd n^^^ 



dem 



Lgeolet und mit ihren Enden mitjeweils einer RadauftSngung verbunden. 

ilm den Aufbau des Transportwagens zu erieichtem und zu vemindem, daB der 
rlspoCe" t zusammengelegten Zustand eins VIelzah, von Ejnze^te, en 
S wL. voi^eschlagen, daB die Querstrebe an der Lastaufnaiimeflache aut 
Z^im Tsaeldappten Zustend den Radaufhangungen zugewandten Serte derart 
'^Z:2TSe^ is,, daB die Querstrebe aus einer Ruhe« in der s,e 
sich Im wesentllchen -parallel -zu den Radaufhangungen erstreold, in erne die 
R^u^ngen abs«.zend m-teinander verbindende Betriebssteilung vedagert 



werden kann. 



Durch diese Ausblldung des Transportwagens is, die zur Stabilisiemng d^ 
Radaufhangungen im aufgebauten Zustend des Transportwagens e'"9ese«e 
Querebe unvernert>ar mi, der Lasteufnahmefiaohe verbunden. airn 
Zusammenlegen des Transportwagens wirtl die QuersUebe von den 
Rada« u'ngen ge.«s, und versohwenid bzw. verdrebt --^-.e ,n e,n. 
Riohtung parallel zu dem in der Lastaufnahmefiache ausgebildeten Gelenk die 
R^angungen weiden versoHwenld und die Uasteufnahme e 
zusammengeklappt. Beim Aufbau des transportwagens wjd umgekehrt 
verfahran die lastaufnahmefiache wird auseinandergeklappt, d,e 
fSTurangungen ausgeschwenk, und die QuersU.be verschwenkt und m„ den 
Radaufhangungen verbunden. 

Eine besonders einfache Handhabe der Querstrebe belm Aufbau b^. 
zusammenlegen des Transportwagens ergibt sioh. wenn wie gemaB einer 
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Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, an den Radaufh§ngungen mit den 
Enden der Querstrebe zusammenwirkende Rastmlttel zum Verrasten der 
Querstrebe mit den Radaufhangungen in Betriebsstellung angeordnet sind. Mittels 
derartiger Rastmittel kann die Querstrebe mit einem einfachen Handgriff mit den 
Radaufhangungen durch Verrasten verbunden und durch Betatlgen eines 
Entrastungsmechanismus wleder geldst werden. 

Gemali einer weiteren Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen. daft die 
Lastaufnahmefiache im ausgeklappten Zustand auf ihrer den Radaufhangungen 
zugewandten Seite einen sich parallel zu den Radaufhangungen zwischen diesen 
erstreckenden Steg aufweist. an dem die Querstrebe verschwenkbar befestigt ist. 
Durch diese Ausgestaltung wird erreicht. dafi die Querstrebe urn einen Abstand 
von dem Boden der Lastaufnahmeflache beabstandet zwischen den^ 
Radaufhangungen veriauft. wodurch die gegensertige AbstQtzung der 
Radaufhangungen und damit die Stabilisierung des gesamten Fahrwerks 
verbessert wird. Mit Vorteil greifen die Enden der Querstrebe an den 
Radaufhangungen in etwa an den Punkten an. an denen die Laufrader mit den 
Radaufhangungen drehbar^verbunden sind. 

FUr eine weitere Stabilisierung des Fahnwerks des Transporlwagens ist es von 
Vorteil, wenn wie gemaii einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen der 
Transportwagen mit den Radaufhangungen einerseits und der 
Lastaufnahmeflache andererseits gelenkig verbundene. im aufgestellten Zustand 
des Transportwagens diagonal verlaufende StQtzstreben aufweist. wobei jede 
StQtzstrebe zwischen dem Verbindungspunkt mit der Lastaufnahmeflache und 
dem Verbindungspunkt mit der Radaufhangung ein Gelenk aufweist. so dafi> bei 
Verschwenken der Radaufhangungen aus einer Betriebsstellung in eine 
Ruhestellung die StQtzstreben zusammenklappbar sind. 

Die StQtzstreben bieten eine weitere Stabilisierung gegen Querlasten. Dadurch. 
dad die StQtzstreben Gelenke aufweisen, konnen sie beim Verschwenken der 
Radaufhangungen mit zusammengeklappt werden. ohne daft die StQtzstreben von 
den Radaufhangungen und/oder von der Lastaufnahmeflache gelOst werden 
mQssen. 



GemaB einer weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der Transportwagen 
einen an der Lastaufnahmeflache angeordneten Deichselarm auf. Mit Hilfe des 
Deichselarms kann der Transportwagen von Hand gezogen bzw. geschoben 
warden der Deichselarmkann aber auch benutzt werden. urn den Transportwagen 
an ein Zugfahrzeug. beispielsweise ein Zweirad. anzuhSngen. Vorzugsweise w.rd 
der Deichselarm jedoch an einem unterhalb der Lastaufnahmeflache 
angeordneten Steg befestlgt. urn einen besseren Hebel zu erzeugen. Der 
Deichselarm 1st gegenQber dem Steg verschwenkbar angeordnet und 
gegebenenfalls am Steg oder der Lastaufnahmeflache in der jeweiligen Position 
verriegelbar. 

urn die Zusammenlegbarkeit des Transportwagens auf ein kompaktes Mafi. zu 
gewahrleisten. ist gemail einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen. daa de 
Deichselami an der Lastaufnahme verschwenkbar angeordnet ist. Gemad e.ner 
weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der transportwagen e.ne 
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Deichselarms in -ner Bes^ebsstelluog 
auf Durch eine solche Sicherungseinrichtung wird verhindert. daB der 
Deichselarm beim Ziehen odecSchieben des Transportwagens verschwenkt Der 
Transportwagen kann so sicher bedient werden. Als Sichemngseinrichtung kann 
der Transportwagen beispielsweise in den Deichselami und in der Lastaufriahme 
ausgebildete Offnungen sowie einen In diese Offnungen e.nfQhrbaren 
Sicherungsstift zum Fixieren des Deichselamns in der Betriebsstellung autweisen. 
Dieser Sichemngsstift wird vor dem Zusammenlegen des Transportwagens 
entfernt und kann dann mit Vorteil zum Fixieren der Elements des 
Transportwagens Im zusammengelegten Zustand in Ihrer Form genutzt werden 
um so zu verhindem, da(i einzelne Teile des Transportwagens unbeabs.cht.gt 
auseinanderklappen. 

An dem Deichselarm Ist gemSR einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung eine Handhabe angeordnet. Diese Handhabe kann ven^/endet werden. 
um den Transportwagen von Hand zu Ziehen bzw. zu schieben. 

Mit vorteil kann gemad einer Weiterbildung der Erfindung der Wagen eine 
Feststelleinrichtung aufweisen. welche mrt der Handhabe betatigbar .st. Durch 
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Betatigen der Feststelleinrichtung kann der Transportwagen im abgestellten 
Zustand gegen ein unbeabsichtigtes Wegrollen gesichert warden. 

Zur Ausbildung der Feststelleinrichtung l^ann der Transportwagen gemSli einer 
Weiterbildung der Erfindung eine entlang des Deichselarms gefQhrte, mit der 
Handhabe verbundene Welle auiweisen, welche Ober eine aus mindestens einem 
Getrlebe und ggf. weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwei mit Nocken 
versehenen und im aufgebauten Zustand des Transportwagens oberhalb der 
Laufrader angeordneten Wellen so zusammenwirkt. dali bei Verdrehen der 
entlang des Deichselarms gefQhrten Welle die Nocken der belden Wellen Im 
aufgebauten Zustand des Laufwagens auf oberhalb der Laufrader angeordnete 
Bremsplatten einwirken. welche Bremsplatten daraufhin ein Verdrehen der 
Laufrader ve'rhindem. Die Bremsplatten sind hierzu schwimmend gelagert. Bei 
Betatlgen. d. h. Verdrehen der Handhabe wird die entlang des Deichselamns 
gefOhrte Welle verdreht und bewirkt Qber die aus mindestens einem Getriebe und 
ggf weiteren Wellen bestehende Anordnung ein Verdrehen der oberhalb der 
Laufrader angeordneten Wellen. wobei die Nocken die Bremsplatte in Richtung 
der Laufrader drQcken. in^ dlesem Zustand greift die Bremsplatte an den 
Laufradem an und verhindert ein Verdrehen der Laufrader und damit em 
Wegrollen des Lauiwagens. 

Insbesondere bei einem zweirSdrigen Transportwagen ist es von Vorteil. wenn wie 
gemaii elner Weiterbildung der Erfindung vorgesehen. an den beiden mit Nocken 
versehenen Wellen StOtzen angeordnet sind. die durch Verdrehen dieser Wellen In 
die Stellung, In der die Nocken auf die Bremsplatten einwirken, zum AbstQtzen des 
Transportwagens ausgeklappt warden, wahrend sie in einer Normalstellung der 
beiden Wellen. in der die Nocken nicht auf die Bremsplatten einwirken, eingektappt 
unter der Lastaufnahmefiache ruhen. Die bei Verdrehen der Handhabe und damit 
Verdrehen der oberhalb der Laufrader angeordneten Wellen ausklappenden 
StQtzen verhindem ein Verkippen des zweiradrigen Laufwagens und bewirken. 
dali die Lastaufnahmefiache in einer im wesentlichen horizontalen Ausrichtung 
ruht Dadurch. dali das Ausfahren der StQtzen mit der Betatigung der 
Bremsplatten verbunden ist. sind die StQtzen vor Beschadigung bei 
versehentlichem Anfahren des Wagens gesichert. Ein Anfahren des Wagens ist 
bei ausgefahrenen StQtzen aufgrund der wirkenden Bremsplatten nicht moglich. 



Um den Transportwagen auf eine moglichst kompakte Grolie zusammenlegen zu 
konnen, ist es von Vorteil, wenn wie gemall einer Weiterbildung der Erfindung 
vorgesehen der Deichselarm mindestens ein Gelenk auiweist. Sofern der 
Transportwagen eIne entlang des Deichselarms gefiihrte Welle aufweist, ist ari der 
Stella, an der der Delchselann ein Gelenk auiweist, die Welle mit einem 
Kardangelenk zu versehen. 

Zur besseren Sicherung und Fixierung von auf der Lastaufnahmefiache 
aufeunehmenden Transportgut weist die Lastaufnahmefiache gem&R einer 
weiteren Weiterbildung der Erfindung auf der den RadauftiSngungen gegenQber 
liegenden Seite an iliren RSndem abklappbare BegrenzungswSnde auf. Beim 
Aufbau des Transportwagens kGnnen diese Begrenzungsw§nde ausgeklappt und 
somit eine Umrandung fQr die LastaufnahmeflSche geschaffen werden. Beim 
Zusammenlegen des Transportwagens werden die Begrenzungswande 
abgeklappt. um eIne geringe GrdUe des zusammerigeklappten Transportwagens 
zu erzielen. 

Mit Vorteil ist der Transportwagen gemali einer weiteren Weiterbildung der 
Erfindung durch Verschwenken der Radaufhangiingen, Zusammenklappen" der 
Lastaufnahmefiache und Umklappen des Deichselanns auf KoffergroRe 
zusammenlegbar. Dabei kann mit Vorteil an einem der Elemente des 
Transportwagens ein Tragegrlff angeordnet sein, welcher Im zusammengelegten 
Zustand venwendbar ist. Ein solcher Transportwagen kann Im zusammengelegten 
Zustand wie ein gewOhnlicher Koffer transportiert und gelagert werden. Wird der 
Transportwagen zum Transport benOtigt. so wird er aufgebaut. Durch die einfache 
Ausgestaltung mit verschwenkbaren Radaufhangungen. einer zusammenfaltbaren 
Lastaufnahmefiache und dem umkiappbaren Deichselann kann der 
Transportwagen mit einfachen und schnellen Handgriffen aus der kompakten 
Kofferfonn in seine aufgebaute Gebrauchsfomi QberfOlirt werden. 

Gemaii einer weiteren Variante kann der Transportwagen Befestigungselemente 
aufweisen. mit denen er im zusammengelegten Zustand an einem 
Fahrradgepacktragerfestlegbar ist. 



-8 



Schlielilich weist gemSH einer werteren Weiterbildung der Erfindung der 
Transportwagen eine auf seiner Lastaufnahmeflache angeordnete Halterung zur 
Befestigung eines Kindersitzes auf. Dabei l<ann die Halterung kompatibel zu einer 
beispieisweise auf einem Fahrradgepacktrager anbringbaren Halterung fiir einen 
Kindersitz ausgebildet seln. so daR ein Kindersitz wahlweise auf einem 
Fahrradgepacktrager oder auf der Lastaufnahnneflache des erfindungsgem&aen 
Transporlwagens angebraclit werden kann. 

Bevorzugt sind Lastaufnahmeflache. Delchselamn. RadaufhSngungen und 
Verstrebungen des erfindungsgemaBen Transportwagens aus einem Leichtmetall. 
vorzugswelse Aluminium gefertlgt. 

Weltere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgend 
gegebenen Beschreibung eines AusfQhrungsbelspiels anhand der beigefOgten 
Figuren. Dabel zelgen: 

Figur 1 schematisch einen erfindungsgemaHen Transportwagen im 
aufgebauten Zustand, 

Figur 2 schematisch eine Vorderansicht des erfindungsgemaften 
Transportwagens im aufgebauten Zustand und ohne Deichselarm. 

Figur 3 schematisch die Lastaufnahmeflache eines erfindungsgemaiien 
Transportwagens In Draufslcht mit umklappbaren 
Begrenzungswanden, 

Figur 4 schematisch ein Detail einer Feststelleinrichtung fOr ein Laufrad des 
erfindungsgemaiien Transportwagens In Seitenansicht, 

. Figur 5 den Transportwagen, in teilweise zusammengelegtem Zustand (ohne 
Delchselamn), 



Figur 6 



den Transportwagen in vollstandig zusammengelegtem Zustand 
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Figur 7 den Transportwagen in vollstandig zusammengelegtem Zustand mit 
daran angeordneten Befestigungsvorrichtungen zum EinhSngen an 
einen Fahn-adgepad^trSger. 

In den Figuren ist schematisch und tellweise ausscli.nlttweise ein 
erfmdungsgem§Rer Transportwagen 1 dargestellt. Der Transportwagen 1 weist 
eine Lastaufnahmefiache 2 auf. die \m vorliegenden Fall Abnnessungen von ca. 
610 X 460 mm hat. Auf der Unterseite der LastaufnahmeflSche 2 (in Figur 1 zu 
erl<ennen) sind RadaufhSngungen 4 angeordnet, an denen LaufrSder 5 drehbar 
befestigt sind. Zwischen den Radaufli§ngungen 4 erstreckt sich (In Figur 2 gut zu 
erlcennen) eine Querstrebe, 6. die Ober ein Gelenk 7 verdreii- bzw. versciiwenlcbar 
mit einem im aufgebauten Zustand unterhalb der Lastaufnahmefiache 2 
angeordneten Steg 8 verbunden ist. Zusatzlich erstrecken sich zwischen den 
Radaufhangungen 4 und der Unterseite der Lastaufnahmefiache 2 im aufgebauten 
Zustand des Transportwagens 1 diagonal verlaufende StDtzstreben 14. welche in 
etwa mittig jeweils ein Gelenk 15 aufweisen. Die Lastaufnahmefiache 2 weist In 
etwa mittig derselben zwei in LSngrichtung des aufgebauten Transportwagens 1 
verlaufende, parallel ..zueinfiader angeordnete Schamiergelenke 3 auf. Wie . 
insbesondere in Fig. 2 erkennbar. Ist die RadaufhShgung 4 um eine Schwinge 29 
erganzt. so da(i das Rad 5 vollstandig gefQhrt eingesetzt ist DarOber hinaus Ist 
das Rad innerhalb der Seitenabmessungen des Transportwagens angeordnet. Die 
Schwinge 29 ist mit ^iem als RadaufhSngung 4 bezeichneten auBeren Element 
und dem Rad 5 beim Zusammenklappen vollstandig einklappbar. Die 
Radaufhangung 4, die Schwinge 29 und das Rad 5 kSnnen als starre Baugruppe 
ausgebildet seln. 

An der Lastaufnahmefiache 2 gelenkig angeordnet ist ein Deichselarm 9. welche 
ein Gelenk 28 zum Zusammenklappen aufweist. An dem Deichselarm 9 ist eine 
Handhabe 10 angeordnet. 

Die Handhabe 10 ist mit einer entlang des Deichselarms gefOhrten Welle 23 
verbunden. die im Bereich des Gelenks 28 des Deichselarms 9 ein Kardangelenk 
11 aufweist. Der Deichselarm 9 kann weitere Gelenke, Kardangelenke und 
dergleichen aufweisen. um noch kleiner zusammenklappbar oder flexibler 
einsetzbar zu sein. Die Welle 23 ist im Bereich der Lastaufnahmefiache 2 an em 
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hier nicht dargestelltes Getriebe angeordnet. welches uber weitere Wellen und 
Getriebeglieder eine Drehbewegung der Welle 23 auf in Langrlchtung des 
aufgebauten Wagens am Rande der Lastaufnahmeflache 2 verlaufende Wellen 19 
Qbertragt. An den Wellen 19 sind StOtzen 20 angeordnet. die bel aufgebautem 
Transportwagen 1 im Normalfall unterhalb der Lastaufnahmeflache 2 ruhen. Bei 
Verdrehen der Handhabe 10 an dem Deichselarm 9 warden die Wellen 19 so 
verdreht, daR die StOtzen 20 ausfahren und wie in Figur 4 dargestellt den Wagen 
abstOtzen. GleichzeHig wirken an den Wellen 19 angeordnete Nocken 21 auf Im 
aufgebauten Zustand des Trgnsportwagens 1 oberhalb der LaufrSder 5 
angeordnete Bremsplatten 22 ein. Die Bremsplatten 22 sind schwimmend gelagert 
und werden durch die Nocken 21 gegen die Laufrader 5 gedrOckt, urn diese zu 
blockieren. 

Durch Verdrehen der Handhabe 10 kann somit der Transportwagen 1 
wegfahrsicher und mit im wesentlichen waagerechter Lastaufnahmeflache 2 
abgestelit werden. 

In Figur 3 ist schematiscb jdargestellt, dad die Lastaufnahmeflache 2 an ihren 
RSndern umklappbare Begrenzunswan'de 18 au'fweist, die im ausgeklappten 
Zustand eine umlaufende Bordwand fQr die Lastaufnahmeflache 2 Widen und so 
ein Herabfallen von transportierten GOtem verhindern. 

Der gezeigte Laufwagen besteht bis auf die Laufrader 5 aus Aluminium, wobei aus 
StolischutzgrQnden an den Kanten Kunststoffkappen angesetzt sind. Die 
Laufrader 5 sind kugelgelagerte Laufrader mit einem Raddurchmesser von 300 
mm, wobei die Laufrader 5 mit Vollgummireifen bestOckt sind. 

In Figur 5 Ist der erfindungsgemaiie Transportwagen in einem teilweise 
zusammengelegten Zustand dargestellt. Gut zu erkennen ist. dali die Querstrebe 
6 aus ihrer bei aufgebautem Transportwagen 1 die Radaufhangungen 4 
verbindenden Stellung In eine sich zwischen den Radaufhangungen 4 im 
wesentlichen parallel zu dem Steg 8 verlaufende Stellung verschwenkt worden ist. 
Die Enden der Querstrebe 6 sind im aufgebauten Zustand des Transportwagens 1 
mit den Radaufhangungen 4 Qber Rastmittel ven-astet und werden zum 
Zusammenlegen des Transportwagens 1 durch Entrasten von den 



Radaufhangungen 4 gelQst. In Figur 5 ist weiter zu erkennen. dali die 
Radaufhangungen 4 in Richtung der Lastaufnahmeflache 2 umgeklappt sind. 
wobei die Querstreben 14 an dem Gelenk 15 abklappen und sich somit flach an 
die Unterseite der Lastaufnahmeflache 2 aniegen. In Figur 5 nicht dargestellt ist 
der noch ausgeklappte Deichselarm. 

In einem nSchsten Schritt wird der Transportwagen 1 zu der in Figur 6 
dargestellten Form in Form eines Koffers zusammengelegt Hierzu wird die 
Lastaufnahmeflache 2 an den Schamiergelenken 3 umgelegt. und der 
, Deichselarm 9 wird an der gelenkigen Befestigung an der Lastaufnahmeflache 2 
und dem Gelenk 28 umgeklappt. Zum Sichem des Transportwagens 1 in 
zusammengeklapptem Zustand wird ein Sicherungsstift 27 durch Offnungen in der 
^ Lastaufnahmeflache 2 und des Delchselarms 9 hindurchgefQhrt. so dali der 
Transportwagen 1 in zusammengelegter Form nicht versehentlich auseinander 
kiappt. 

Der zum Sichern des Transportwagens in zusammengelegtem Zustand 
venwendete Sicherungsstift. 27 dient bei aufgebautem Transportwagen 1 
gleichzeitig als Sicherungsstift zum' Festlegen" der gelenkigen Verblndung 
zwischen Deichselarm 9 und Lastaufnahmeflache 2. Hierzu wird der Stift bei 
aufgebautem Transportwagen 1 durch in diesem Berelch vorhandene Offnungen 
in dem Deichselarm 9 und der Lastaufnahmeflache 2 gefQhrt. 

In Figur 6 ist welterhin zu erkennen. daB an dem Deichselamn 9 eIn Handgriff 25 
ausgebildet Ist, der es erm6glicht. den zusammengeklappten Transportwagen 1 
wie einen Koffer zu tragen. Im zusammengeklappten Zustand weist der 
Transportwagen 1 Abmessungen von ca. 550 x 350 x 20 mm auf und kann so 
bequem als Gepack. belspielsweise auch als Handgepack Im Flugzeug. mitgefuhrt 
werden. 

In Figur 7 schlieRlich ist dargestellt. daH der Transportwagen 1 in 
zusammengelegtem Zustand EinhangebQgel 26 zum Einhangen an einen 
Fahrradgepacktrager aufwelst. Diese EinhangebQgel 26 sind optional und konnen 
entfallen. 



Dadurch, dalJ der zusammenlegbare Transportwagen 1 nur aus untereinander 
durch Gelenke verbundenen Teilen aufgebaut ist und die Querstrebe 6 durch 
einfaches Verrasten mit den RadaufhSngungen 4 verbunden werden kann, ist ein 
einfacher Auf- bzw. Abbau des Transportwagens 1 ohne zusatzliches Werkzeug 
moglicli. 

Die Handhabe 10 ist so ausgebildet, dali sie im Zusammenhang mit elnem an 
einem Zugfahrzeug, beispielsweise einem Fahrrad befestigten AnlnSngeelement 
zum Ankoppein des Transportwagens 1 als Anh§nger genutzt werden kann. 
DarOber hinaus ist - im gezelgten AusfDhrungsbeispiel niclit dargestellt - auf der 
. Lastaufnahmefiache 2 eine Halteeinrichtung zum Befestlgen eines Kindersltzes 
vorgesehen. 

Das gezeigte AusfQhaingsbeisplel dient lediglich der Erlauterung und ist nicht 
beschrSnkend. Insbesondere sind die Figuren scliematische Darstellungen und 
niclit malistabsgerecht und detailgenau. 
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Bezugszeichenliste: 

1 Transportwagen 

2 . Lastaufnahmeflache 

3 Schamiergelenk 

4 Radaufhangung 

5 Laufrad 

6 Querstrebe 

7 Gelenk 

8 Steg 

9 Deichselarm 

1 0 Handhabe 

1 1 Gelenk 

12 Gelenk 

13 Gelenk 

14 StQtzstrebe 

15 Gelenk 

16 Gelenk 

17 Gelenk 



18 Begrenzungswand 

19 Welle 

20 StQtze 

21 Nocken 

22 Bremsplatte 

23 Welle 

24 Kardangelenk 

25 Tragegriff 

26 EinhangebQgel 

27 Stift 

28 Gelenk 

29 Schwinge 
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SchutzansorQche: 



1. Zusammenlegbarer Transportwagen mit einer Lastaufnahmefiache (2) und 
mindestens einem Paar Laufradern (5), 
dadurchgekennzeichnet, 

da(i die Laufrader (5) an einseitig mit der Lastaufnahmefiaclie (2) 
verschwenl<bar verbundenen RadaufhSngungen (4) anordbar sind und dali 
die Lastaufnahmefiache (2) mindestens ein Gelenk (3) aulweist, Qber 
welclies sie zusammenklappbar ist. 

2. Transportwagen nach Anspmch 1, dadurch gekehnzelchnet. dali die 
Laufrader (5) an den RadaufhSngungen (4) drehbar befestigt sind. 

3. Transportwagen nacli einem der Ansprilche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daR im aufgebauten Zustand die Radaufhangungen (4) des 
mindestens einen Laufradpaares sicli einander gegenQberiiegen und mit 
einer zwischen den Radaufhangungen (4) verlaufenden Ouerstrebe (6) 
gegeneinander stabilisierirsind. ^ ; 

4. Transportwagen nach Anspmch 3. dadurch gekennzeichnet, dali die 
Querstrebe (6) an der Lastaufnahmefiache (2) auf ihrer im ausgeklappten 
Zustand den Radaufhangungen (4) zugewandten Seite derart verschwenkbar 
befestigt ist. da(i die Querstrebe (6) aus einer Ruhestellung. in der sie sich im 
wesentlichen parallel zu den Radaufhangungen (4) erstreckt. in eine die 
Radaufhangungen (4) abstQtzend miteinander verbindende Betriebsstellung 
verlagert werden kann. 

5. Transportwagen nach Anspruch 4, gekennzeichnet durch an den 
Radaufhangungen (4) angeordnete und mit den Enden der Querstrebe (6) 
zusammenwirkende Rastmittel zum Venrasten der Querstrebe (6) mit den 
Radaufhangungen (4) In Betriebsstellung. 

6. Transportwagen nach einem der AnsprQche 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dali die Lastaufnahmefiache (2) im ausgeklappten Zustand 
auf ihrer den Radaufhangungen (4) zugewandten Seite einen sich parallel zu 
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den RadaufhSngungen (4) zwischen diesen erstreckenden Steg (8) aulweist, 
an dem die Querstrebe (6) verschwenkbar befestigt 1st 

7. Transportwagen nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
gekennzeichnet durch mit den Radaufhangungen (4) einerseits und der 
Lastaufnahmeflache (2) andererseits gelenkig verbundene, im aufgestellten 
Zustand des Transportwagens (1) diagonal verlaufende Stutzstreben (14), 
wobei jede Stutzstrebe (14) zwischen dem Verbindungspunkt mit der 
Lastaufnahmeflache (2) und dem Verbindungspunkt mit der Radaufhangung 
(4) ein Gelenk (15) aufweist. so dafi bel Verschwenken der 
Radaufhangungen (4) aus einer Betriebstellung in eine Ruhestellung die 
Stutzstreben (14) zusammenklappbar sind. 

8. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dali er einen an der Lastaufnahmeflache (2) angeordneten 
Deichselarm (9) aufweist. 

9. Transportwagen jjacb Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet. dali an dem 
Deichselarm (9) ein Verbindungselement^ zur Verbindung mit einer 
AnhSngeeinrichtung angeordnet ist. 

10. Transportwagen nach einem der Anspruche 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Deichselarm (9) an der Lastaufnahmeflache (2) 
verschwenkbar angeordnet Ist. 

11. Transportwagen nach Anspruch 10. gekennzeichnet durch eine 
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Delchselarms (9) In einer 
Betriebsstellung. 

12. Transportwagen nach Anspruch 11, gekennzeichnet durch in dem 
Deichselarm (9) und In der Lastaufnahmeflache (2) ausgebildete Offnungen 
sowie einen in diese Offnungen elnfOhrbaren Sicherungsstift zum Fixieren 
des Delchselarms (9) in der Betriebsstellung. 



13. Transportwagen nach einem der AnsprQche 8 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dad an dem Deichselarm (9) eine Handhabe (10) 
angeordnet ist. 

14. Transportwagen nach Anspaich 13, gekennzeichnet durch eine mit der 
Handhabe (10) betStigbare Feststelleinrichtung. 

15. Transportwagen nach Anspruch 14, gekennzeichnet durch eine entlang des 
Deichselarms (9) gefQhrte, mit der Handhabe (10) verbundene Welle (23), 
welche iiber eine aus mindestens einem Getriebe und gegebenenfalls 
weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwei mit Nocken (21) 
versehenen und im aufgebauten Zustand des Transportwagens (1) oberhalb 
der Laufrader (5) angeordneten Wellen (19) so zusammenwirkt, daH bei 
Verdrehen der entlang des Delchseianms (9) gefQhrten Welle (23) die Nocken 
(21) der beiden Wellen (19) Im aufgebauten Zustand des Transportwagens 
(1) auf oberhalb der Laufrader (5) angeordnete Bremsplatten (22) einwirken, 
welche Bremsplatten (22) daraufhin ein Verdrehen der - Laufrader (5) 
verhindern. 

16. Transportwagen nach Anspmch 15, dadurch gekennzeichnet, daU an den 
beiden mit Nocken (21) versehenen Wellen (19) StQtzen (20) angeordnet 
sind, die durch Verdrehen dieser Wellen (19) in die Stellung, in der die 
Nocken (21) auf die Bremsplatten (22) einwirken zum AbstOtzen des 
Transportwagens (1) ausgeklappt werden. wahrend sie in einer 
Normalstellung der beiden Wellen (19). in der die Nocken (21) nicht auf die 
Bremsplatten (22) einwirken, eingeklappt unter der Lastaufnahmeflache (2) 
ruhen. 

17. Transportwagen nach einem der AnsprQche 8 bis 16 dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Deichselarm (9) mindestens ein Gelenk (24) 
aufwelst. 



18. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daH die Lastaufnahmeflache (2) auf der den 
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Radaufh3ngungen (4) gegenQberliegenden Seite an ihren RSndern 
abklappbare Begrenzungsw3nde (18) aulweist. 

19. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dali er durch Verschwenken der Radaufhangungen (4), 
Zusammenklappen der Lastaufhahmefldche (2) und Umkiappen des 
Deichselarms (9) auf KoffergrOlie zusammenlegbar ist. 

20. Transportwagen nach Anspruch 19, gekennzeichnet durch einen an einem 
Element des Transportwagens (1) angeordneten, im zusammengelegten 
Zustand verwendbaren Traggriff (25). ^ 

21. Transportwagen nach einem der Anspruche 19 Oder 20, gekennzeichnet 
durch eine an dem Transportwagen (1) angeordneten Befestiguhgselement 
(26) zum Befestigen des zusammengelegten Transportwagens (1) an einem 
FahrradgepScktrager. 

22. Transportwagen- nach- einem der vorhergehenden AnsprOche, 
gekennzeichnet durch eine auf der Lastaufnahmefiache (2) angeordnete 
Halterung zur Befestigung eines Kindersitzes. 

23. Transportwagen nach einem der voranstehenden AnsprOche,- dadurch 
gekennzeichnet, dali die Lastaufnahmefiache (2), die Radaufhangungen (4), 
der Delchselarm (9) sowie die Streben (6, 14) aus einem Leichtmetall, 
vorzugsweise Aluminium gebildet sind. 
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